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Zweimassen-Schwungrad*

Schwungrad

Um Schwingungen und Resonanzen in
Getriebe und Antriebsstrang auf ein Minimum
zu begrenzen, ist der Motor mit einem
Zweimassen-Schwungrad versehen. Es
besteht aus einem Primarrad (3), einem
Sekundarrad (4), einer Dampfplatte (5) zur
Aufnahme mechanischer Schwingungen
sowie einem Dampfring (6) zur Entlastung
hydraulischer Krafte.

Die Rader der priméaren und sekundaren
Schwungmasse sind ineinander gelagert und
kénnen sich ungefahr 30 Grad zueinander
drehen.

Mechanische Dédmpfung

Eine mechanische Dampfung von
Schwingungen wird dadurch erzielt, dal3 die
primare Schwungmasse Uber vier Federn (7)
die Dampfplatte treibt. Da diese Dampfplatte
auf das Rad der sekundaren Schwungmasse
genietet ist, wird das vom Motor Ubertragene
Drehmoment von der priméren
Schwungmasse (ber die
schwingungsdampfenden Federn in der
Dampfplatte auf die sekundére
Schwungmasse Ubertragen.

Hydrodynamische Dampfung

Der von der Dampfplatte angetriebene
Dampfring ist mit Keilrticken (8) versehen, die
den Umfang des priméaren
Schwungmassenrades in vier Kammern (9)
abteilen. In den Kammern sind am primaren
Schwungmassenrad Dampfkoérper (10)
befestigt, geflllt mit einem zahflissigen,
hitzebestandigen Fett. Wenn sich die
Dampfplatte im Verhaltnis zur priméaren
Schwungmasse verdreht, dreht der Dampfring
mit, wobei das Fett durch einen Spalt
zwischen Dampfkérper und Dampfring von
der einen zur anderen Seite des Dampfkdorpers
verdrangt wird. Auf diese Weise werden die
Massenbewegungskrafte zwischen der
priméaren und sekundaren Schwungradmasse
grof3tenteils hydrodynamisch gedampft.
Infolge der Eigendampfung des Zweimassen-
Schwung-rades wurden die Torsionsfedern an
der Kupplungsscheibe (11) abgeschafft.

*) Dieser Abschnitt betrifft nicht das
Handschaltgetriebe M90 in der Ausfiihrung far
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