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SVENSKA

O Ta bort batieriets minuskabel,

—ENGLISH

O Disconnect the negative battery cable.

DEUTSCH

O Minuskabel der Balterie entfernen.

FRANCAIS

O Débrancher le cable négatif de la batterie.
29692 1-DA12

R

——SVENSKA

O Kiipp av bundbandet {1).

O Ta bort kontakistycket (2) vid lufiméngdmataren och vid
PTC-motstandet (3).

O Ta bor slangen {4) frin PTC-motsténdet.

ENGLISH

O Cutthe tape (1}

O Remove the conneclor (2) atihe air flow gauge and at the
PTC-resistor {3).
O Disconnect the hose [4) from the PTC-resistor.

DEUTSCH

0O Kabelband (1) entfernen.

0O Stecker (2) am Lulimengenmesser und am PTC-
Widerstand {3) entfernen.
O Schlauch (4) vom PTC-Widerstand abziehen.

FRANCAIS

C Couper le lien (1)
O Enlever le bioc de connexion (2) vers le débitmétre d'air
el vers la résistance CTP (3).

O Enlever le flexible {4} de la résistance CTP.
29582 2/DA112




——SVENSKA

O Lossa klammormna (1).

O Ta bort slangen (2) mellan |uftmangdmaétare och
kompressor.
0BS! Plugga anslutningen till turboaggregatet sa att
ingen smuts kan komma in i wurboaggregatet.

—ENGLISH

O Release the clamps {1).

O Remove the hose {2) between the air fow gauge and the
COMPressor.
NOTE! Plug the turbo connection to prevent dirt getting
into the unit.

DEUTSCH

0 Schlauchschellen (1) lasen.

O Schlauch (2] zwischen Luftmengenmesser und Kom-
pressor entfernen.
ACHTUNG! AnschluBéfinung des Turboaggregats ab-
decken, so daf kein Schmutz eindringen kann.

——FRANCAIS

O Desserrer les colliers {1).

O Enlever le flexible {2) entre le débitmétre d'air et le
comprasseur.
ATTENTION! Boucher le raccord du turbocompresseur
pour éviter fa pénétration d'impuretés.
20692 JA/DAN2

——SVENSKA

O Tabortfilterlocket, filtret, hallaren tilt skurngummit och det
ljuddampande skumgummit.

——ENGLISH

O Removethe filter cover, the filter, the foam rubber damper
helder and the foam rubber damper.

——DEUTSCH

O Folgende Teite entfernen: Filtergeh&use-Deckel, Filter,
Schaumgummihaltler und den gerduschdampfenden
Schaumgummi.

—FRANCAIS

O Déposer le couvercle du filtre, le filtre, le support de la
mousse en caoutchouc et la mousse caoutchouc
d'insonorisation.

29692 4:0A112
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—SVENSKA

O Ta bort skruven {1) som héller filterhuset.
O Lyft bort filterhuset.

——ENGLISH

O Remove the screw (1) retaining the filter housing.
O Lift out the filter housing.

DEUTSCH

O Halteschrauben [1) des Filtergehauses entfernen.
O Fitergehause herausheben.

——FRANCAIS

0O Enlever la vis {1} qui maintient le support de filtre.
O Deposer e bditier de filtre.
296%2 5-DANZ
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—SVENSKA

(0 Satt dit styrenheten och kontrollventilens konso!l pa
filterhuset enligt fig.

O Mark ut och borra hal.

O Satt dit styrenheten (M5 x 12 mm + mutter) och
kontrollventilgns kansol (M5 x 10 + mutter].

—ENGLISH

O Install the control unit and control valve brackst an the
filter housing as shown in the fig.

O Mark out and drill holes.

O Instali the control unit (M5 x 12 mm + nut) and the control
valve bracket (M5 x 10 mm + nut).

—DEUTSCH

O Steuereinheit und Konsole des Kontrollventils auf dem
Filtergehéuse entsprechend Abb. anbsingen.

O Lécher anreiBen und bohren.

[0 Steuereinheit mil Schrauben M5 x 12 mm und Mutter
sowia Kontrollventil-Konscle mit Schrauben M5 x 10 mm
und Mutter befestigen.

FRANCAIS

O Positionner I'unité de commande et le support de la
vanne de commande sur le bditier de filtre comme le
montre lillustration.

G Repérer et percer.

C Posilionner I'unité de commande (M5x12 mm + acrou) et
le support de la vanne de commande {(M5x10 + écrou).
29692 6/DA112




23 mm 30 mm
29/32"” 1” 3/16

——ENGLISH
O Press the relay securely to the bracket.
O Screw (M8 x 14 mm + nut) the control valve tight to the
bracket.
O Cuta10mm (25/64") outer diameter hose to a length of
100 mm (3 15/167).
O Connectthe hose tothe middle connection, marked blue
on the control valve.
O Draw the hose through the hole {1) in the filter housing.
O Clamp the hose to the inner side of the filter housing, see
fig. A
——DEUTSCH
O Relais auf Konsole festdricken.
O Kontrollventil mit M& x 14 mm und Mutter aufder Konsole
befestigen.
0 Schlauch mit AuBendurchmesser 10 mm {25/64"] auf
100 mm {3" 15/16) zuschneiden.
O Schlauch an mittleren Anschlu mit blauer Farbmarkie-
rung am Kontrollventil anschlieBen.
O SchiauchdurchLoch (1) indas Filtergehduse einziehen.
O Schlauch auf der Fittergehause-Innenseite mit Kabel-
Ey band entsprechend Abb. A befesligen.
——SVENSKA FRANCAIS
O Tryck fast reléel pa konsolen, O Enfoncer le relais sur le support.
O Skruva fast kontrollventilen M6 x 14 mm + mutier) pé O Visser la vanne de commande (M8x14 mm + écrou},
konsolen. O Couperunflexible de diamétre extérieur 10 mm [25/64"),
O Kapa en slang med en ytterdiameter av 10 mm {25/64"), d'une longueur de 100 mm (3" 15/16).
till en kangd av 100 mm (3™ 15/16). ) O Brancherleflexible au raccord central, repére bleu sur la
O Anslut slangen till den mitire anslutningen, bla farg- vanne de commande.
markering pa kontrolhventilen. O Faire passer le flexible par le trou {1) dans le boltier de
B8 Drain slangen genom halet (1] i filterhusel. filtre.
O Las stangen pa insidan av fiterhusel med en band- O Bloquer le flexible & l'ntérieur du boltier de filtre avec un
klamma, fig.A. collier, figure A.
29692 YADA11Z
@ 5 mm
@ 02" |
——SVENSKA
O Mark ut och borra hél p4 filterhusets undersida entigt fig.
ENGLISH

C Mark outand drilt holes in the underside of the housing as
shown in the fig.

—DEUTSCH

O Auf der Unterseite des Fillergehduses entsprechend
Abb. Locher markieren und bohren.

——FRANCAIS

O Repérer et percer en-dessous du boftier de filire comme
le montre l'iliustration,
29692 4A - DA112




SVENSKA

O Anslut tryckledning och 30° vinkel till tryckuttaget pa
styrenheten.
O 50° vinkel skall klammas vid styrenheten.

ENGLISH

O Connect up the pressure line and a 90¢ elbow 1o the
output socket on the control unit,
O Clamp the 90° elbow at the controf unit.

DEUTSCH

O Druckleitung und 90°-Winkel an der Druckseite der
Steuereinheit anschliellen.

O 90°-Winkel an Steuereinheit mit Schlauchkiemme be-
festigen.

——FRANCAIS

O Brancher le tuyau de refoulement et le coude de 80° ala
prise de pression sur |'unité de commande.

O Le coude de 90° devra étre attaché 3 l'unité¢ de
commande.
23692 9'DA112
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SVENSKA

O Anslut ledningsmattan tl reda (1), kontrollventil {2) och
styrenhet (3).
OBS! Kontakistyckena skall fettas in med fett det.nr.
1161417 f&r att motverka kontakiresistans.

O Dra ledningsmattan och tryckledningen under filterhuset
anligt fig.
OBS! Jordledningen (4) skall inte dras under filterhuset.

O Klamma dverskott av kontrollventilens ledning och
kontaktstycke till ledningsmattan enligt fig.

O Klamma ihop ledningsmattan och tryckledningen s&
nara styrenhetens kantakistycke som maojligt.

O Klamma ledningsmattan och tryckledningen till filter-
huset med hjalp av halen som borrades i punic 8.

—ENGLISH

O Connect the cable harness to the relay (1}, the control
valve (2) and the conirol unit (3).
NOTE: Grease the connectors with grease P/N 1161417
to counteract contacl resistance.

O Runthe cable harness and the pressure line inunder the
filter housing as shown in the fig.
NOTE: The earth cable [4) must not be routed under the
filter housing.

O Clamp surplus control valve cabie and connector to the
cabte harness as shown in the fig.

O Clamp the cable harness and pressure line together as
near as possible to the control unit connector,

O Clampthe cable harness and the pressure ine o the filter
housing with the help of the holes drilled in point 8.

—DEUTSCH

[ Kabelstrang an Relais (1), Kontrollventil (2} und Steuer-
einheit {3) anschliefen.

ACHTUNG! Die Stecker mit Fett, Art. Nr. 1161417, zur
Verhinderung von Kontaktunterbrechungen einfetten.

T Kabelstrang und Druckleitung entsprechend Abb. unter
dem Filtergehause verlegen.

ACHTUNG! Massekabel {4) nicht unter das Filterge-
hause verlegen.

O Uberlange des Kontrollventil-Kabels und Stecker an
Kabelstrang entsprechend Abb. befestigen.

O Kabelstrang und Druckleitung so nahe wie maglich am
Stecker der Steuereinheit mit Kabelband zusammen-
fassen.

O Kabelstrang und Druckleitung am Filtergehduse mit Hilfe
der unter Montagepunkt & gebohrten Locher festlegen.

——FRANCAIS

O Brancher le faisceau de cbles au relais [1), 4 la vanne
de commande (2] et & I'unité de commande {3).
ATTENTION! Lubrifier les blocs de connexion avec de la
graisse de référence 1161417 pour avoir un meilleur
contact.

O Faire passer le faisceau de cdbles el le tuyau de
refoulement sous le bditier de fitre comme e maontre
I'illustration.

ATTENTION! Le cdble de masse (4) ne doit pas passer
sous le boitier de filtre.

C Aftacher 'excédent de fil électrique de la vanne de

commande et le bloc de connexion au faisceau de

cables comme e montre ['illustration.

Attacher le faisceau de cables et le luyau de refoulement

aussi prés que possible du bloc de connexion de ‘unité

de commande.

[0 Attacher le faisceau de cables et le tuyau de refoulement
au hoitier de fitre & I'aide des rous percés au point 8.

]

20692108/ DAN 2
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——SVENSKA

O Mark ut och borra héi enligt fig.
O Fasaav kanten (1) s4 att slangarna som ska vara mellan
kontrollventil och turboaggregatet ef kan ta skada.

——ENGLISH

O Mark out and drill holes as shown in the fig.

O Smooth off the hole edge {1) to prevent scuffing of the
hoses to be fitted between the control valve and the turbo
unit,

DEUTSCH

O Loch entsprechend Abb. anreifien und bohren.

O Kante (1) brechen, so daf die zwischen Kontrollventil
und Turboaggregat verlegien Schlduche nicht besché-
digt werden.

——FRANCAIS

O Repérer et percer comme le montre ['illustration.

O Chanfreiner e bord {1) pour que les flexibles se trouvant
entre la vanne de commande et le turbocompresseur ne
puissent pas étre endommages.

29692 1104112
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ALT. 1

GARRETT TURBO

1ER CAS

TURBOCOMPRESSEUR GARRETT

ALT. 2

MITSUBISHI TURBO

2EME CAS

TURBOCOMPRESSEUR MITSUBISHI

——SVENSKA
OBS! Det finns tva utfdrande av turboaggregat alt.1, at.2.

ALT.1 Garrett
- Har en grévre slang (ytterdiameter pd 12 mm {15/32")
mellan turbokompressor och wastegatedosa.

ALT.2 Mitsubishi
- Har en klenare slang (ytterdiameter pa 9 mm (25/64")
mellan turbokompressor och wastegatedosa.

—ENGLISH
NOTE: There are two types of turbas, alt. 1 and alt. 2.

ALT.1 Garret
- Has a thicker hose [outer diam. 12 mm = 15/327)
between the turbocompressor and the wastegate box.

ALT.2 Mitsubishi
- Hasathinner hose [outer diam. 3 mm = 25/64") between
the turbocompressor and the wastegate bax.

—DEUTSCH

ACHTUNG! Zwei Ausfuhrungen von Turboaggregaten

werden angewendet: Alt. 1 und Alt, 2.

ALT. 1 Garrett

- hat einen dickeren Schlauch [AuBendurchmesser 12
mim {15/32"} zwischen Turbokompressor und Waste-
gate-Dose.

ALT. 2 Mitsubishi

- hateinendunneren Schlauch (AuBendurchmesser 9 mm
(25/64"} zwischen Turbokompressor und Wastegate-
Dose.

——FRANCAIS

ATTENTION! Les turbocompresseurs existent en deux
modeéles, 1er cas et 2eme cas.

ter cas: Garrett

- Le flexibie entre le turbocompresseur et le pressostat de
dérivation est plus gros (diamétre extérieur 12 mm -
15/327).

2eme cas: Mitsubishi

- Le flexible entre le turbocompresseur et le pressostat de
dérivation est plus mince (diamétre extérieur 9 mm -
25/64").
20692124:04112
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GARRETT TURBO
Tryckreguiator, anslutning rod Munstycke
Pressure governor, connection red Hoses
Druckregler, AnschiuBl rot. Kupplungsstiick
Reégulateur de pression, raccord rouge Embout
- 200mm 335 mm Turbokompressor
7' 7/8 8" 21/32
| [T} Turbocompressor
B { . mcﬁj]:) @E 1 I Lg 5 Turbokompressor
@ 10 mm g 12 mm 1 Turbocompresseur
» @ 0.47"
B e——— P ) L) Wastegatedoss
L * 3
220 mm

Tryckregulator, anslutning gul
Pressure governor, connection yellow
Druckregler, AnschiuBl gelb.
Regulateur de pression, raccord jaune

400 mm |

T 715" 3/4

Wastegate-Dose
Pressostat de dérivation
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—SVENSKA

ALTA

O Kapa till och montera ihop slangarna enligt fig.-

C Satt en bit tejp pa slangarna som skall monteras tili
turbokompressor resp. waslegatedosa och mérk tejp-
bitarna med T resp. W {1).

O Anslut slangarna till tryckregulatorn.

OBS! Alla slanganslutningar skall klammas med slang-
klammor. Slangklammorna ar exakta i diametermatt for
att sakerstélla tathetsfunktionen.

O Sattihopslangarnatill varandra vid munstyckena med ett
buntband (2).

O Sat fast slangarna tilt filterhuset med klamma (3) wr
satsen och skruv (M5 x 12 mm + mutter).

—ENGLISH

ALT.1

O Cut hoses to suitable lengths and fit them together as
shown in the fig.

O Fita piece of tape on each of the hoses 1o be tied to the
turbocompressor and the waslegate box. Label the tapes
T and W respectively (1).

O Connect the hoses to the pressure governor.
NOTE: All hose connections must be clamped with hose
ctamps since the hose clamps have the exact diameter to
gnsure the right tightness against leakage.

O Tiethe hoses together atthe nozzles with a piece of tape
(2).

O Secure the hoses to the filter housing with the clamp (3)
from the kit and screw (M5 x 12 mm + nut).

—DEUTSCH

ALT.1

O Schlauche emtsprechend Abb. zuschneiden und zu-
sammenseizen.

O Die Schlauche, die an den Turbokompressor baw. die
Wastegate-Dose montiert werden, mit T bzw. W (1)
kennzeichnen.

O Schifiuche an Druckregler anschlieBen.

ACHTUNG! Alle Schlauchanschliisse mit Schlauch-
schellen befestigen. Schlauchschellen sind dem Durch-
messer genau angepaft, um die Dichtigkeit sicherzu-
stellen.

O Schlauche an den Mundstlicken mit Kabelband (2)
zusammenziehen.

O Schlauche am Fittergehduse mit Klammer (3} aus dem
Montagesatz und Schraube (M5 x 12 mm) mit Mutter
befestigen.

——FRANCAIS

1ER CAS

O Couper et assembier les flexibles comme le montre
Fillustration.

O Coller un morceau d'adhesif sur les flexibles qui doivent
étre montés au turbocompresseur et au pressostat de
derivation {Wastegate} puis repérer ces adhésifs avec
les lettres T et W {1},

00 Brancher les flexibles au régulateur de pression.

ATTENTION! Tous les raccords de flexible doivent étre

montés avec des colliers de serrage. Ces colliers de

serrage ont un diamétre exact afin d'assurer une parfaite
étanchéie.

Assembler les flexibles aux embouts avec un collier {2).

Fixer les flexibles au baitier de filire avec 'attache (3}

faisant partie du kit et 1a vis (M5x12 mm + écrou).

2969213404112

oo
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MITSUBISHI TURBO
Tryckregulator, anslutning rod Munstycke
Pressure governor, connection red Hoses
Druckregler, AnschiuB rot. Kupplungsstiick
Régulateur de pression, raccord rouge Embout
r-—?gthgmﬂ- *"ED 2}3‘ — Turbokompressor
| m Turbocompressor
| — ) )= @L l 11 B Turbokompressor
& 10 mm & 95 mm ’ Turbocompresseur
& o O.jI” @ E] o 0;35” - & Wastegatedosa
T Wastegate box
(m))=] [ % ! 19
Wastegate-Dose
E—zzo mm___ L 320 mm___l Presse;gstat de dérivation
8" 3/4 T 127 5/8

i

Tryckregulator, anslutning gul
Pressure governor, connection yellow
Druckregler, Anschliufl gelb.
Reégulateur de pression, raccord jaune
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——SVENSKA

ALT.2

O Kapa till och montera ihop slangarna enligt fig.

0O Satt en bit tejp pd slangarna som skall monteras til
turbokompressor resp. wastegatedosa och mark tejp-
bitarna med T resp. W {1}.

O Anslut slangarna till iryckregulatorn.

OBS! Alla slanganslutningar skall klammas med slang-
klammor. Slangklammorna ar exakta i diametermatt for
att sakerstalla tathetsfunktionen.

O Sattihop slangarnatill varandra vid munstyckena med ett
buntband (2).

O Satt fast slangarna till fikerhuset med kiamma (3} ur
satsen och skruv (M5 x 12 mm + mutter).

—ENGLISH

ALT. 2

O Cuthosesto suitable lengths and mountthem together as
shown in the fig.

O Fit a piece of tape on the hoses to be fitted to the

—DEUTSCH

ALT. 2

O Schlauche entsprechend Abb. zuschneiden und zu-
sammensetzen.

O Die Schlauche, die an den Turbokompressor bzw. die
Wastegate-Dose montien werden, mit T bzw. W {1)
kennzeichnen.

O Schlauche an Druckregler anschlieBen.

ACHTUNG! Alle Schlauchanschilisse mit Schiauch-
klemmen befestigen. Schlauchschellen sind dem Durch-
messer genau angepabt, um die Dichtigkeit sicherzu-
stellen.

O Schlduche an den Mundsticken mit Kabelband (2}

zusammenziehen.

O Schlauche am Fikergehiduse mit Klammer {3) aus dem

—FARANCAIS

Montagesatz und Schraube (M5 x 12 mm] mit Mutter
befestigen,

2EME CAS

turbocompressar and the wastegate box. Label the tapes O Couper et assembler les flexibles comme le montre
T and W respectively {1}. I'llustration.

D Connect the hoses to the pressure governor. O Coller un marceau d'adhesif sur les flexibles qui doivent
NOTE: Al hose conneciions must be clamped with hose étre monteés au turbocompresseur et au pressostat de
clamps since the hose clamps have the exact diameter to dérivation (Wastegate] puis repérer ces adhésifs avec
ensure the right tightness against lgakage. les lettres T et W (1).

O Tiethe hoses together atthe nozzles with a piece of tape O Brancher les flexibles au régulateur de pression.

(2). ATTENTION! Tous les raccords de flexible doivent étre

O Secure the hoses to the filter housing with the cltamp (3} montés avec des colliers de serrage. Ces colliers de
from the kil and screw {M5 x 12 mm + nut). serrage ont un diamétre exact afin d’'assurer une parfaite

étanchéité.

O Assembler les flexibles aux embouts avec un coilier (2]

O Fixer les flexibles au boitier de filtre avec Vattache (3)
faisant partie du kit et la vis (M5x12 mm + écrou).
2959214A:04a112

——SVENSKA

O Satttillbaka fiterhuset, skruva fast det i framkant.

~——-ENGLISH

O Reinstall the filter housing. Screw it tight at the front.

——DEUTSCH

(1 Filtergeh&use wieder einsetzen und an der Vorderkante
festschrauben.

——FRANGAIS

g Remettre le boitier de filtre en place, te visser au bord

avant.
29632154/ DAT12
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GARRETT TURBO

MITSUBISHI TURBO

SVENSKA

0 Ta bort slangen mellan turbokompressor och waste-
gatedosa, (slangen ateranvénds ej}.

Galler endast Garrett Turbo
O Byt ut vinkelnippeln som sitter monterad pa turbo-
kompressorn mot den raka nippeln i salsen.

ENGLISH

O Removethe hose between the turbocompressor and the
wastegate box (discard this hose).

Applies only to Garret Turbo
O Replace the angle nipple mounted on the turbocom-
pressor with the straight nipple from the kit.

——DEUTSCH

00 Schlauch zwischen Turbokompressor und Wastegate-
Dose enffernen {Schlauch wird nicht wieder ange-
wendet}.

Gilt nur fiir Garrett Turbo.

O Den am Turbokompressor montierten Winkelnippel
gegen geraden Nippel aus dem Montagesatz aus-
tauschen.

——FRANCAIS

O Enlever le Hexible entre le turbocompresseur et le
pressostat de dérivation (le flexible ne sera pas réutilisg).

Concerne seulement les turbocompresseurs Garrett
00 Remplacer le raccord coudé monté sur le turbocom-
presseur par le raccord droit du kit.
29692 16/DA112

SVENSKA

O Anslut slangama frén tryckregulatorn till turbokompres-
s0rn resp. wastegaten.
OBS! Alla slangansiutningar skall klammas med slang-
klammor. Slangklammorma &r exakta i diametermétt for
att sékerstélla tathetsfunktionen.

O Klamma stangarna iill varandra med ett buntband (1]
maelian filterhus oth turboaggregat.

——ENGLISH

O GConnect the hoses from the pressure governor to the
turbocompressor and the wastegate.
NOTE: Hose clamps must be used to clamp all hose
connections since the hose clamps have the right
diameter to ensure tight fit.

O Bind the hoses together with tape (1) between the filter
housing and turbo unit.

DEUTSCH

O Schlauche vom Druckregler an den Turbokompressor
bzw. die Wastegate-Dose anschliefien.
ACHTUNG! Alle Schlauchanschiisse mit Schiauch-
klemmen befestigen. Schlauchklemmen sind dem Durch-
messer genau angepafi, um die Bichiigkeit sicherzu-
stelien.

O Schiduche zwischen Filtergehduse und Turboaggregal
mit Kabeiband (1) zusammenziehen.

—FRANCAIS

O Brancher les flexibles du régulateur de pression au
turbocompresseur et au pressostat de dérivation.
ATTENTION! Tous les raccords de flexible doivent étre
montés avec des colliers de serrage. Ces colliers de
serrage ontun diamétre exact afin d'assurer une paraite
élanchéite.

O Aftacher les fiexibles ensemble avec un collier (1} entre
le boitier de filire et le turbocompresseur.
2969217A/DAI2
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SVENSKA

O Satt tilbaka det ljuddampande skummgummit, haliaren,
fittret och filkerlocket.

O Kontrollera att hatlaren e blockerar slangens utlopp frén
kontroliventilen.

ENGLISH

T Reinstall the dampar foam rubber, the holder, filter and
filter cover.

O Make sure the holder doesn’l block the hose exit from the
contral valve.

——DEUTSCH

0 Gerduschdamptenden Schaumgummi-Einsatz, Halter,
Filter und Fillergehause-Deckel wieder einsetzen.

O Sicherstellen, daB der Halter nicht das Schlauchende
vom Kontrollventil blockiert.

——FRANCAIS

O Remetire la mousse caoulchouc insonorisante, son
support, le filtre el le couvercle de filtre.

O Vérifier gue le support ne blogue pas la sortie du flexible
de la vanne de commande.
29692 18/DA12
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——SVENSKA

O Satt lilbaka slangen mellan [uftmangdmétare och
kompressar.

—ENGLISH

O Reinstall the hose hetween the air flow gauge and the
COMPrassor.

—DEUTSCH

O Schlauch zwischen Luftmengenmesser und Kompres-
sor wieder einsetzen.

——FRANCAIS

0O Remettre le flexible entre le debitmétre dair et le
COMmpresseur.
25652 19°'DAN12




——SVENSKA

O Satttillbaka:
1 - Slangen till PTC-motstandet.
2 - Kontakistycket vid PTC-maotstandet.
3 - Kontaktstycket vid luftmangdmataren.
4 - Buntband.
OBS! Kontakistyckena skall fettas in med fett det.nr.
1161417 fér att motverka kontaktresistans.

—ENGLISH

O Reinstall:
1 - The PTC-resistor hose.
2 - The connector at the PTC-resistor.
3 - The connector at the air flow gauge.
4 - Hose tie-up tape.
NOTE: The connectors should be greased with grease
P/N 1161417 to counteract contact resistance

—DEUTSCH

O Folgende Teile wieder anschlieBen/anbringen:
1 - Schlauch an PTC-Widerstand.
2 - Stecker an PTC-Widerstand.
3 - Stecker an Luftmengenmesser.
4 - Kabelband.
ACHTUNG! Die Stecker mit Fett, Art. Nr. 1161417, zur
Verhinderung von Kontaktunterbrechungen einfetten.

—FRANCAIS

O Remetire en place:
1 - Le flexible & la résistance CTP.
2 - Le bloc de connexion vers la résistance CTP.
3 - Le bloc de connexion vers le débitmétre d'air.
4 - Le collier.
ATTENTION! Lubrifier les blocs de connexion avec dela
graisse de référence 1161417 pour avoir un meilleur
contact.
29692 20:DATI2

SVENSKA
O Anslut jordiedningen till jordplinten bakom strélkastaren.

—ENGLISH

[1 Connect the earth cable to the earth plate behind the
headlamp.

DEUTSCH

0O Massekabel an Masseklemme hinter dem Scheinwerier
anschliefien.

FRANCAIS

O Brancher le fil de masse au raccord de masse derriére e
phare.
29652 21/DA12




SVENSKA

O Dra ledningsmattan och tryckledningen langs befintligt
kablage framiill battetiets plus-pol. Tryckledningen skall
dras fram till meilanbradan enligl fig.

0 Kiamma il befintliga klammor samt extra buntband (1
och 2}, enligt fig.

O Anslut ledningen till batteriels + polsko (3).

O Testuttag (4), for felsdkning.

—ENGLISH

D Run the cable hamess and the pressure line alongside
the existing cabling up to the battery positive pole. The
pressure line should be routed up to the dashboard as
shown in the fig.

O Tighten up existing clamps and the extra tie-up lapes (1

and 2], as shown in the fig.

Connect the cable to the battery positive pole shoe [3).

Test socket (4), for faull racing.

oag

—DEUTSCH

U Kabelstrang und Druckleitung entlang den vorhandenen
Kabeln zum Pluspol der Batterie veriegen. Druckleitung
entsprechend Abb. bis zur Motorraumwand verlegen.

O Mit vorhandenen Klammern sowie zusitzlichen Kabel-
bandern (1 und 2) entsprechend Abb, befesligen.

O Kabel an +Batterieklemme {3) anschliefen.

O DiagnoseanschluB {4} zur Fehlersuche.

——FRANCAIS

O Faire passer le faisceav de cables e le tuyau de
refoulement le long du cablage existant jusqu’a la borne
posilive de la batterie. Le tuyau de refoulement sera
ameneg jusqu'au tableau de bord comme le montre
l'illustration.

O Aftacher dans les colliers existants et utiliser deux
cofliers supplémentaire (1) et (2] comme le montre
Fillustration.

U Brancher le fil électrique & la borne positive + de la
batterie (3).

L Pnise de test {4}, pour la recherche de pannes.

2969222404112
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23a

5 Richtige Darstellung aus einer Anleitung von 1989

——SVENSKA

O Klipp av buntbandet som haller kontaktstyckena under
farstarkningsbalken fill héger hjulhustom.

Kontaktstycke 1

O Anslut vit/svart (W/SB) iedn}rﬁ markt 7 frdn lednings-
matta TURBO + till rad/vit (R/W) ledning pos.7.

Kontaktstycke 2

O Anslut rod/vit (R/W) Jednir&mﬂm 1 frdn ledningsmatia
TURBO + till rod/svart (R/SB| ledning pos.1.

O Satft tillbaka kontakistyckena under férstérkningsbalken
och klamma upp dem med bandklamma,

—ENGLISH

O Cut off the strip clamps securing connectors under the

reinfarcment plate on the right-hand side.

Connector 1
O Connect white/black }WISB wirg, marked 7, from kit
harness to pos. 7, red/white (R/W).

Connector 2

O Connect red/white [R/W)] wire, marked 1, from kit
harness to pos. 1, red/black (R/SEB).

o H;ainstalliha connectors under the reinforcment and sirip
clamp.

—DEUTSCH

O Das Bindelband abschneiden, das die Stecker unter
dem Verstarkungsbalken rechis vom Radgehiuse halt

Stecker 1

O Die weif/schwarze (W/SB) Leitung, mil 7 gekenn-
zeichnet, vom Leilungsstrang TURBO + an die rot/weile
(R/W) Leitung, Pos. 7 anschlieBen.

Stecker2 _

O Die mﬂ.weiﬂe_tmw;tLEhung, mit 1 gekennzeichnet, vom
Leitungsstrang TUHBO + an die rot/schwarze (R/SB)
Leitung, Pos. 1 anschlieBen.

O Die Stecker wieder unter dem Verstarkungsbalken
anbringen und mit Bandklammern scheller

FRANCAIS

O Couper le lien gui maintient les blocs de connexion sous
la poutre de renforcement du passage de roue coté droit

Bloc de connexion 1
O Brancher lefil noir/blanc (W/SE| repéré 7 du faisceau de
cables TURBO + au fil rouge/blanc (R/W) rep. 7.

Bloc de connexion 2

O Brancher lefil rouge/blanc (R/W) repéré 1 dufaisceau de
cables TURBO + au fil rouge/noir (R/SE) rep. 1.

O Remeltre les blocs de connexion sous la poutre de
renforcement et les attacher avec un lien.
29145 15/DA112



r1s74y
Textfeld
Richtige Darstellung aus einer Anleitung von 1989

r1s74y
Textfeld
23a


23b

ST 2 N
A

Teilweise falsche Darstellung aus einer Anleitung mit Stand 07.1995 (5929941)
-Steckeransicht im Vergleich zu 23a gedreht dargestellt

P 'ﬁ.ﬁ‘i‘...

= =

-—=—- SVENSKA

-95

— Lossa tandspolen med fastet fran forstarkningsbalken

— Klipp av buntbandet som haller kontaktstyckena
under forstarkningsbalken till héger hjulhustorn.

Kontaktstycke 1

— Anslut vit/svart (W/SB) ledning mérkt 7 fran
ledningsmatta TURBO +till pos.7.

Kontaktstycke 2

— Anslut rédivit (R/W) ledning markt 1 fran
ledningsmatta TURBO + till pos.1.

— Satt tillbaka kontaktstyckena under
férstarkningsbalken och klamma upp dem med
bandklamma.

FRANCAIS

-85

— Démonter la bobine d'allumage et sa fixation sur le
longeron de renfort.

— Couper le serre-cable maintenant les contacts sous
le longeron de renfort de la jambe de suspension.

Connecteur 1

— Brancher le cable blanc/noir (W/SB) n? 7 du faisceau
de cables TURBO+ surlapos. 7.

Connecteur 2

— Brancher le cable rouge/blanc (R/W) n? 1 du faisceau
de cables TURBO+ sur la pos. 1.

— Remonter les connecteurs sous le longeron de renfort
et attacher les a I'aide d'un collier.

--=——= ENGLISH

-95

— Detach the ignition coil and mounting from the
reinforcement member.

— Cut off cable grip holding contacts beneath right
suspension tower reinforcement member.

Connector 1

— Connect white/black (W/SB) lead no. 7 from TURBO+
wiring hamess to pos. 7.

Connector 2

— Connect red/white (R/W) lead no. 1 from TURBO+
wiring hamess to pos. 1.

— Reinstall connectors under reinforcement member
and clamp using a strip clamp.

-~ DEUTSCH

-95

— Zindspule und Befestigung vom Versteifungstrager
abmontieren.

— Kabelbinder abschneiden, mit dem die
Steckverbinder unter dem Versteifungstrager am
rechten Federbeinturm befestigt sind.

Steckverbinder 1

— Die mit 7 markierte weiB/schwarze (W/SB) Leitung

vom Kabelbaum TURBO + an Position 7 anschlieBen.

Steckverbinder 2

— Die mit 1 markierte rot/weil3e (R/W) Leitung vom
Kabelbaum TURBO + an Position 1 anschlie3en.

— Die Steckverbinder unter dem Versteifungstrager
wieder anbringen und mit Kabelbinder befestigen.

ESPANOL

-95

— Separe la bobina de encendido y la fijacién del
montante de refuerzo.

— Corte la brida de cable que sujeta los contactos por
debajo del montante de refuerzo de la torreta de la
suspension.

Conector 1

— Conecte el cable blanco/negro (W/SB) n® 7 de la
manguera de cableado del TURBO+ a la posicion 7.

Conector 2

— Conecte el cable (R/W) n® 1 de la manguera de
cableado del TURBO+ a la posicion 1.

— Vuelva a montar los conectores por debajo del
montante de refuerzo y sujete utilizando una brida.

——-—- PORTUGUES

95

— Desprenda a bobina da igni¢ao e apoio do membro
de reforgo.

— Corte a bragadeira do cabo que segura os contactos
debaixo da pec¢a de reforgo da torre da suspensao direita.

Conector 1

— Ligue o cabo n® 7 preto/branco (W/SB) da cablagem
eléctrica do TURBO+ & pos. 7.

Conector 2

— Ligue o cabo n® 1 vermelho/branco (R/W) da
cablagem eléctrica do TURBO+ & pos. 1.

— Volte a instalar os conectores por baixo da pega de
reforgo e prenda utilizando um grampo de fita.



b230fk.de
Notiz
Beschreibung beachten:
Kabelfarbe W/SB ist falsch, richtig R/W
Pos.7 ist falsch, richtig ist Pos.1
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Richtige Darstellung aus einer Anleitung mit Stand 03.1992
- ohne Farben der LH-Stecker (5929692.0-PP)

-Steckeransicht im Vergleich zu 23a gedreht dargestellt

—SVENSKA

O Klipp av buntbandet som hiller kontaktstyckena under
forstarkningsbalken till hiéger hjuihustorn.

Kontaktstycke 1
O Anslut vit'svart [W/SB) ledning méarkt 7 fran lednings-
matta TURBO + till pos.7.

Kontaktstycke 2

O Anslut radivit [R/W) ledning markt 1 fran ledningsmatia
TURBO + till pos.1.

O Satt tilbaka kontakistyckena under férstarkningsbalken
och klamma upp dem med bandklamma.

ENGLISH

O Cut the tie-up tape holding the conneclors underneath
the reinforcing member for the right-hand wheel 1ower.

Connector 1
O Connecithe white/black (W/SB) cable marked 7 from the
cable harness TURBO + 1o pos. 7.

Connector 2

¥ Connect the red/while (R/W) cable marked 1 from the
cable hamess TURBO + to pos. 1.

O Restore the connectors underneath the reinforcing
member and tie them together with the tie-up tape.

DEUTSCH

C Kabelband, das die Stecker unter dem Verstarkungs-
trager am rechien Radkasten halt, abschneiden.

Stecker 1
O Kabel weiB;schwarz (W:SB} mit Markierung 7 des
Kabelstrangs des TURBO+ an Pos. 7 anschlieBen.

Stecker 2

O Kabelrot/weil (R W) mit Markierung 1 des Kabelstrangs
des TURBO+ an Pos. 1 anschlieBen.

[0 Die Stecker unter den Verstarkungstrager zurlicklegen
und mil Kabelband zusammenfassen.

——FRANCAIS

O Couper le lien qui maintient les blocs de connexion sous
le profilé de renfarcement vers {a tourelle de roue draite,

Bloc de connexion 1
0O Brancher le fil blanc/noir (W/SB) repéré 7 du faisceaude
cables TURBO + & la position 7.

Bloc de connexion 2

O Brancher lefil rouge/blanc {(R/W) repéré 1 dufaisceau de
cébles TURBO + a la position 1.

O Remetire les blocs de connexion sous le profile de
renforcement et les atlacher avec un collier.
28692 2a.DAN2
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|Ab hier Beschreibung fur die neuen LH-Stecker ab Mj95

.

----=- SVENSKA

96-

— Lossa tandspolen fran férstarkningsbalken il
hjulhustornet.

— Tabortlasskruv (1), lasning (2), och hallaren (3) som
kontaktstyckena sitter pa.

eﬂ
c === =
2000063A
FRANCAIS

96-

— Démonter la bobine d'allumage du longeron de renfort
de la tourelle du logement de la roue.

— Démonter la vis de blocage (1), le verrouillage (2), et
la fixation (3) des connecteurs.

- ENGLISH

96-

— Detach the ignition coil from the wheel house tower
reinforcement member.

— Remove locking screw (1), locking (2), and mounting
(3) for the connectors.

ESPANOL

96-

— Separe la bobina de encendido del montante de refuerzo
de la torreta de la suspension.

— Quite el tornillo de fijacién (1), la fijacion (2) y el
soporte (3) de los conectores.

---== DEUTSCH

96-

— Zindspule vom Versteifungstrager der Radkastenstiitze
abmontieren.

— Sicherungsschraube (1), Sicherung (2) und
Befestigung (3) fir die AnschluBklemmen entfernen.

PORTUGUES

96-

— Desprenda a bobina da ignicao do membro de refor¢o
da caixa da roda.

— Retire o parafuso de retencao (1), fecho (2), e apoio
(3) dos conectores.
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------ SVENSKA

96-
— Taloss kontaktstyckena genom att lossa sparren (1)
med hjalp av en mejsel och dra upp kontaktstycket.

------- ENGLISH

96-
— Remove the connectors by disengaging the catch (1)
using a screwdriver and pull connector up.

(23f

2627

SB ' \

- SVENSKA

DEUTSCH

— AnschluBklemmen durch Lésen des Sperrstifts (1)
mit einem Schraubendreher entfernen und
AnschluBklemme nach oben ziehen.

FRANCAIS

96-
— Démonter les connecteurs en désengageant le loquet
(1) a l'aide d’'un tournevis et soulever le connecteur.

-—---- ESPANOL

96-

— Retire los conectores soltando el enganche (1)
mediante un destornillador y tire del conector hacia
arriba.

-——-- PORTUGUES

96-
— Retire os conectores desapertando o gancho (1)
usando uma chave de parafusos e puxe o conector
para cima. e

2000073A

FRANCAIS

96-
— Dela kontaktstyckena.
— Lossa lasningar (1) med hjalp av en mejsel, enl. fig.

- ENGLISH

96-

— Separate the connectors.

— Open the locking catch (1) using a screwdriver as
shown.

=== DEUTSCH

96-

— AnschluBklemmen trennen.

— Schnappverschluf3 (1) wie gezeigt mit einem
Schraubendreher &ffnen.

96-

— Séparer les connecteurs.

— Quvrir le verrouillage (1) a l'aide d'un tournevis
comme indiqué.

-——-- ESPANOL

96-

— Separe los conectores.

— Abra el enganche de fijacién (1) utilizando un
destornillador tal y como muestra la figura.

PORTUGUES

96-

— Separe os conectores.

— Abra o gancho de retengao (1) usando uma chave de
parafusos como ilustrado.
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----=— SVENSKA

96-

— Anslut ledningsmattan till det 2-poliga kontaktstycket
(1), rédNvit (R/W) ledning markt 1 till pos.1 och
svart/vit (SB/W) ledning markt 7 till pos.2.

— Fetta in kontaktstycket med art.nr. 1161417 och
anslut till kontaktstycke (2).

- ENGLISH

96-

— Connect the cable hamess to the 2-pin connector (1),
red/white (R/W) cable marked 1 to pos. 1 and
black/white (SB/W) cable marked 7 to pos. 2.

— Grease connector using P/N 1161417 and connect to
connector (2).

£,

~===e= DEUTSCH

96-

— Kabelbaum an die 2-polige AnschluBklemme, mit 1
markiertes rot/weiBes (R/W) Kabel an Pos. 1 und mit
7 markiertes schwarz/weiBBes (SB/W) Kabel an Pos. 2
anschlieBen.

— AnschluBklemme mit Bestell-Nr. 1161417 einfetten
und mit AnschluBklemme (2) verbinden.

————— FRANCAIS

96-

— Brancher le faisceau sur le connecteur 2 broches (1),
le fil rouge/blanc (R/W) marqué 1 en position 1 et le fil
noir/blanc (SB/W) marqué 7 sur la position 2.

— Graisser le connecteur N/P 1161417 et brancher le
sur le connecteur (2).

-——-- ESPANOL

96-

— Conecte la manguera de clables al conector de 2
patillas (1), el cable rojo/blanco (R/W) marcado con 1
a la posicion 1y el cable negro/blanco (SB/W)
marcado con 7 a la posicion 2.

— Engrase el conector utilizando el producto P/N
1161417 y conéctelo al conector (2).

----- PORTUGUES

96-

— Ligue o sistema de cabos eléctricos ao conector de 2
pinos (1), o cabo vermelho/branco (R/W) com a
marca 1 a pos. 1 e o cabo preto/branco (SBAW) 2
com a marca 7 a pos. 2.

— Lubrifique o conector utilizando P/N 1161417 e ligue
ao conector (2). i
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2000074A 2000075A

- SVENSKA FRANCAIS

96- 96-

— Ta bort tatning ur pos. 8 i det bef. graa kontaktstycket. — Démonter le joint de la position 8 dans le connecteur
Anslut svarthvit (SB/W) ledning fran det 2-pol. gris existant. Brancher le fil noir/blanc (SB/W) du
kontaktstycket till pos. 8. connecteur 2 broches sur la position 8.

— Ta bort tatning ur pos.1 i det bef. svarta kontakistycket. — Démonter le joint de la position 1 dans le connecteur noir
Anslut rod/vit (R/W) ledning fran det 2-pol. existant. Brancher le fil rouge/blanc (R/W) du
kontaktstycket till pos. 1. connecteur 2 broches sur la position 1.

— Tryck tillbaka lasningar och satt ihop kontaktstyckena igen. — Appuyer sur les loquets pour verrouiller et

— Satt tillbaka kontaktstycken och hallare till réassembler les connecteurs.
forstarkningsbalken. — Remettre les connecteurs et leur fixation sur le

longeron de renfort.

== ENGLISH z

-——e ESPANOL

96-

— Remove seal from pos. 8 in the existing gray 96-
connector. Connect the black/white (SB/W) cable — Quite el tapén de la posicion 8 del conector gris.
from the 2-pin connector to pos.8. Conecte el cable negro/blanco (SB/W) desde el

— Remove seal from pos. 1 in the existing black connector. conector de 2 patillas a la posicion 8.

Connect red/white (R/W) cable from the 2-pin — Quite el tap6n de la posicién 1 del conector negro.
connector to pos.1. Conecte el cable rojo/blanco (R/W) del conector de 2

— Press catches to engage locking and reassemble the patillas a la posicién 1.
connectors. — Apriete las pinzas para enganchar la fijacién y volver

— Replace the connectors and mounting on the a montar los conectores.
reinforcement member. — Vuelva a poner los conectores y la fijacién en el

montante de refuerzo.

=== DEUTSCH

-——- PORTUGUES

96-

— Dichtung aus Pos. 8 in der vorhandenen grauen 96-

AnschluBklemme entfernen. Schwarz/weiBes (SB/W) — Retire o vedante da pos. 8 no conector cinzento
Kabel von der 2-poligen AnschluBBklemme an Pos. 8 existente. Ligue o cabo preto/branco (SB/W) do
anschlieBen. conector de 2 pinos a pos. 8.

— Dichtung von Pos. 1 in der vorhandenen schwarzen — Retire 0 vedante da pos. 1, no conector preto existente.
AnschluBklemme entfernen. Rot/weiBes Kabel (R/W) Ligue o cabo vermelho/branco (R/W) do conector de
von der 2-poligen AnschluBklemme an Pos. 1 2 pinos a pos. 1.
anschlieBen. — Prima os ganchos para prender o blogueio e voltar a

— Sperrstift hineindriicken, damit die Sicherung montar os conectores.
einrastet und die AnschluBklemmen wieder — Volte a colocar os conectores e apoio no membro de
zusammensetzen. reforgo.

— AnschluBklemmen und Befestigung auf dem
Versteifungstrager wieder anbringen.
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—SVENSKA

0BS! Tva olika placeringar av tdndspolen A och B, se fig.
threkommer.

O Anslut svart (SB) ledning till pos.1 pa tdndspolen.

O Anslut bla {BL) ledning till pos.15 pé tAndspolen.

—ENGLISH

Note! Thatignition coils A and B have different locations, see
fig.

O Connectthe black {SB) cable lo pos. 1 ontheignition coil.
O Connectthe blue (BL) cable to pos. 15 on the ignition coil.

——DEUTSCH

ACHTUNG! Zwei verschiedene Einbaustellen der Zind-

spule, siehe Abb. A und B, kormmen vor.

O Kabel schwarz (SB) an Pos. 1 der Zindspule an-
schlieBen.

0 Kabel blau (BL) an Pos. 15 der Ziindspule anschliefen.

——FHANCAIS

ATTENTION! Les bobines d’allumage A et B peuvent élre

placées dittéremment, voir l'illustration.

O Brancher le fil noir (SB) & la position 1 sur |a bobine
d'allumage.

O Brancher le fil bleu (BL) & la position 15 sur la bobine
d’allumage.
2069224A/DA112




——SVENSKA

O Hall upp sékringshallaren enligt fig.

O Mark ut och borra hal.

D Skruva fast sakringshatlaren med platskruv fran satsen.
O Satt dit en 10 A sakring.

——ENGLISH

[0 Hold up the fuse holder as shown in the fig.

O Mark out and drill holes.

O Screw tight the fuse hotder with the metal screw from the
kit.

O Instalt a 10 A fuse.

————DEUTSCH

O Sicherungshalter entsprechend Abb. anlegen.

0O Loch anreien und bohren.

01 Sicherungshalter mit Blechschraube aus Montagesatz
festschrauben.

00 10 A-Sicherung einsetzen.

——FRANCAIS

O Maintenir le porte-fusibles comme le montre l'illustration.
[0 Repérer et percer.

O Visser le porte-fusibles avec la vis en tole faisant partie
O

du kit.
Metire un fusible de 10 A
26692 25 'DA12

——SVENSKA

O Klipp av slangen som gar mellan insugningsrér och
turbotryckmataren i kombiinstrumentet, enligt fig.

[0 Montera klammar {1), T-anslutning (2] och gummi-
anslutning (3} pa slangen.
0BS! Se till 53 att klammorna inte kan skava mot andra
slangar och ledningsmattor.

——ENGLISH

O As shown in the fig. cut the hose running between the
intake pipe and the turbo pressure gauge in the
combined instrument.

O Fit the clamps (1), the T-union [2) and join the rubber
connection {3) to the hose.

NOTE: Make sure clamps don't scuff against other hoses
and cable harnesses.

—DEUTSCH

O Schlauch zwischen Ansaugrohr und Turbo-Druck-
messer im Kombiinstrument entsprechend Abb. zu-
schneiden,

G Schlauchklermmmen (1), T-Stick (2) und Gummian-
schluBstuck {3) auf den Schiauch moniieren.
ACHTUNG! Darauf achten, daB die Schlauchklemmen
nicht an anderen Schliuchen oder Kabelstrangen
scheuern.

——FRANCAIS

O Couperleflexible qui passe entre 1a tubulure d'admission
et le débitmétre d'air dans le combiné d'instruments, voir
Fillustrahon,

O Maonter les attaches {1}, le raccord en T {2) et le raccord
en caoutchouc (3) sur le flexible.

ATTENTION! S'assurer que les attaches ne viennent pas
fratter contre d’autres flexibles ou faisceaux de cables.
29602 26:DA112
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-—--- SVENSKA

5929941A

Endast bilar utan turbotrycksmatare

-—-— ENGLISH

Ta bort pluggen (1).

Montera nippel (2) och 90° vinkel (3).

Kapa och anslut tryckledningen till 90° vinkel (3).
Klamma tryckledningen med ett buntband (4).

Only cars without turbo boost pressure sensor

Remove the plug (1).

Install nipple (2} and 90° angle section (3).

Cut and connect pressure line to 90° angle (3).
Clamp pressure line with a cable tie.

DEUTSCH

Nur fiir Fahrzeuge mit einem Turbodruckmesser

— Den Stopfen entfemen (1).

— Ein AnschluBstick (2) einbauen und um 90°
abwinkeln (3).

— Druckleitung abschneiden und im 90° Winkel
anschlieBen.

— Die Druckleitung mit einem Kabelbinder befestigen.

FRANCAIS

Seulement sur les véhicules sans jauge de pression

turbo.

— Démonte4 la prise (1).

— Installer le manchon (2) et 90° le coude (3).

— Sectionner la conduite de pression et branchez a un
angle de 90°.

— Attacher le tuyau de pression avec un serre-cable.

ESPANOL

Soélo vehiculos no equipados con sensor de

sobrepresién del turbo

— Quite el tapon (1).

— Monte el racor (2) y el tubo acodado (3).

— Corte y conecte la tuberia de presién en un angulo
de 90.

— Sujete la tuberia de presién con una brida de cable.

PORTUGUES

Apenas nos carros sem sensor de pressao de carga

turbo

— Retire avela (1).

— Instale o casquilho (2) e a sec¢ao angular de 90° (3).

— Corte e ligue a linha de pressao num angulo de 90°.

— Prenda a canalizagao de fluido sob pressao com um
reforgo de cabo.


b230fk.de
Notiz
Nur relevant für neuere T+Kits, wenn das T+ Steuergerät auch einen Anschluss für diesen dünnen Schlauch hat.
Ohne diesen Anschluss arbeitet diese T+ Variante nicht.
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—S8VENSKA

O Kontrollera spjallkontakten enligt felsdkningsschemat.

O Faér att Turbo+ satsen ska fungera riktigt maste
spjdllkontakten och gasreglaget vara korrekt jusierade.
Om inte fullastkontakten sluter aktiveras e Turbo+
satsen. En fjock golvmatta kan exempelvis férhindra ait
gasspijalet éppnas helt.

—ENGLISH

O Check the shutter contact according to the fault tracing
chart

O The Turbo+ kit won't function properly unless the shutter
contact and the throttle control are correctly adjusted.
The Turbo+ kit won't activate if the fuli-load contact
doesn't close. For example, a thick floor carpet can
prevent the throtile shutter from opening fully.

—DEUTSCH

0O Drosselklappenkontakt entsprechend Fehlersuch-
schema konirollieren.

O Zur optimalen Funktion des TURBO+ missen Drossel-
klappenkontakt und Gasregelanlage korrekt eingestelit
sein. SchlieBt der Vollastkontakt nicht, wird auch der
TURBO+ nicht aktiviert. Ein dicker Teppichbodenkann z.
B. die Ursache dafir sein, daf die Drosselklappe nicht
volistandig dffnet.

——FRANCAIS

O Vverifier le contact de papillon conformément au schéma
de recherche de pannes.

O Pour que le kit Turbo + puisse fonctionner correctement,
le contact de papillon et la commande d'accélérateur
doivent élre correcterment ajustés. Sile conlact plein gaz
ne se ferme pas, le kit Turbo + ne sera pas activé. Par
exemple. un tapis de sol trop épais peut empécher
I'ouverture compléte du papillon d'accélérateur.

29892 29/DA112
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——SVENSKA

O Om bilen har automatldda s& ska vaxelladans produkt-
skylt mérkas med ett "X,

O Anvand en bokstavsstans. Bokstav "X storlek ca. 5 mim
och mark produkiskylten i nedre vanstra hdmet, framfdr
serienummiret enligt fig.

OBS! Kontroliera att bokstaven "X hamnar framfor
serienummret och inte pé,

ENGLISH

O If the car has automatic transmission, the product plate
should be marked with an "X

00 Use a letter puncher. Punchthe letter "X size approx. 5
mm on the lower left-hand corner of the product plate
next o the serial no. as shown in the fig.
MOTE: Make sure the letter "X is next to and not on the
serial no.

—DEUTSCH

O Ist der Wagen mit Automatikgetriebe ausgeristet, mul
das Typenschild des Getriebegehéauses mit einem "X
markiert werden.

O Metallstempel anwenden. Den Buchstaben "X" ca. 5mm
grof in der linken unteren Ecke des Typenschild vor der
Seriennummer entsprechend Abb. anbringen.
ACHTUNG! Darauf achten, daB der Buchstabe "X vor
der Seriennummer silzt und nicht darauf.

—FRANCAIS

O Si la voiture est equupee d'une boite de vitesses
automatique, la plaque d'identification de %bo‘ltg devra
&tre repérée avec un "X

O Utiliser un poingon pour letire. Grandeup  lettre "X",
environ 5 mm. Marguer la plague d'identiti n daﬂs le
coin inférieur gauche, devamt le numéro de séne comme
le: montre Fillustration.

ATTENTION! Verifier bien que la lettre X vient devant le
numéro de série et pas dessus.
29692304/ DA112
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——SVENSKA

Galler endast USA och Canada
O Montera medfdljande dekal enligt fig.

—ENGLISH
Applies only to USA and Canada

O Siick on the decal supplied, as shown in the fig.

—DEUTSCH

Giit nur fiir USA und Kanada.
O Mitgeliefertes Klebeschild entsprechend Abb. anbringen.

—FRANCAIS

Concerne uniquement les Etats Unis et le Canada

O Coller l'autocollant livré avec le kit comme le monire
Fillustration.
29692 31:DAL1Z2
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—SVENSKA

O 0O oo o d

—ENGLISH

O
O

Starta motorn och kontrollera alla anslutningar map.
tathet.

Anslut en kalibrerad manometer till insugningsriret for
matning av laddtryck vid kbrning pd vag.

Varmkar motorn ardentligt, gbr tre fullgasaccelerationer.
Kér med full gas vid 3000-3200 rpm mot bromsarna,
avlas trycket. Korrekt laddtryck: 51 + 3 kPa.

Justera vid behov pd stAngen till tryckdosan,

Vid omgivningstemperaturer [agre &n 0° C kan ladd-
trycket bli ndgot higre.

Kar med full gas vid 5000-5500 rpm mot bromsarna.
avlas trycket. Korrekt laddiryck: 85 * 5 kPa.

Start the engine and check all connections for leakage.
Connect a calibrated pressure gauge to the intake pipeto
measure the turbo charging pressure while driving an the
road.

O Make surethe engine is properly warmed up. Make three

full throttle accelerations.

O Atfull throttle drive at 3000-3200 rpm with the brakes on.

o0

Read-off the pressure. Correct charging pressure: 51 *
3 kPa.

If necessary adjust the pressure bax rod.

The charging pressure can be a bit higher if ambient
ternperatures are below 0° C.

O At full throttle drive at 5000-5500 rpm with the brakes on.

—DEUTSCH

Read-off the pressure. Correct charging pressure: 85+
5 kPa.

C Motor starten und alle Anschlusse auf Dichtigkeit

Gberprifen.

0 Kalibriertes Manometer zur Ladedruckmessung beim

Fahren unter Betriebsbedingungen an das Ansaugrohy
anschlieBen.

Motar auf Betriebstemperalur bringen, dreimal mit
Vollgas beschleunigen.

C Mit Gaspedal in Vollgasstellung die Drehzahl mit der

on

Bremse auf 3000 - 3200 Upm halten und Druck ablesen.
Korrekter Ladedruck: 51 * 3 kPa.

Bei Bedarf Slange zur Druckdose einstelien.

Bei Umgebungstermperatur unter 0° C kann der Lade-
druck etwas hdher liegen.

O Mit Gaspedal in Vollgasstellung die Drehzahi mit der

——FRANCAIS

Bremse auf 5000 - 5500 Upm halten und Druck ablesen.
Korrekter Ladedruck: 85 * 5 kPa.

O Deémarrer le mateur et vérifier {'étanchéité de tous les

raccords.

O Brancher un manométre calibré 4 la tubulure d'admis-

sion pour mesurer la pression de suralimentation en
conduisant.

O Bien faire chauffer le moteur, accélérer trois fois au

maximum.

O Conduire en accelérant au maximum. 4 un régime de

3000, 3200 tr/min, freiner sans relacher I'accélérateur,
relever la pression. Presion de suralimentation correcte:
51+ 3 kPa.

O Si nécessarre, gjuster avec la tige sur le pressostat de

derivation.

0 A des températures ambiantes inférieures 4 0° C, la

pression de suralimentation peut &tre l&égérement su-
périeure.

Rouler en accélérant au maximum, & un régime de 5000
a4 5500 tr/min, freiner sans relacher Yaccelérateur,
relever la pression. Pression de suralimentation cor-
recte: 85 + 5 kPa.

25692324 DA112
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FELSOKNING

SYMPTOM

ATGARD

Laddningstrycket ar hégre
an 95 kPa eller laddinycks-
vakten bryter.

Konrtrallera trycket vid 3000 rpm. Kontrollera anslutningor
mellan kompressor och kontralhventil,

Laddningstrycket Skar gj
till Swer 75 kPa vid 5000 r/m
vid hetft Sppen trottel,

TURBG+ ledningsmatton fal-
aktigt ansiuten eller defekt.

Kontollera ledningsmattan och dess anslutningar. Byt vid behov.

Spidillkontakt

Sld pd tandningen, frampo gaspedalen | botten och méat
spdnningen vid festuttaget (se punkt 22).

Spdnningen dndras frén ca. 12 V 1ill 0 V. Justera spidlikontakt och
gasvaier, (se verkstadshandbok) / Justera gaspedalens viloldge
(se punkt 34)/ Byt spidiikontakt (se verkstadshandbok ).

Defekt sGkring
Defekt ral&

Tandningan pdslagen. Kontrollera att det finns spdnning 12 V pd
foljands stdllen: Pos. 2 och 3 pd reldet, pos. 3 pd shrenheten, pos
2 pd kontrollventilen.

Kontrollera/byt stikring och/ealler reld.

Defekt kontrollventil

MGt mictstdindet | ventilen, ratt varde &r 10-14 ohm,

Byt ventil vid behov.

Jorda anslutning 1 {gul ledning} upprepadea ganger med
téndningen pd. Ventilen skall knacka. Byt ventil vid behov.

Bilens ledningsmatta defekt

Mét spdnningen vid pos.2 | kontaktdonet till styrenheten med
motam igdng. Komakt varde mer an 5 V. Kontrollera ansluthingar
till kontaktstycken. punkt 23. Kontrollera motoms iedningsmatia
mellan pes.28 brinslestyrenhet och pos.4 tandsystemet, (se
verkstadshandiok ).

Defext styrenhet (Turbat)

Byt styrenhet.

Slangar felaktigt anslutnag
till kantrolhantil.

Kontroliera att slang frdn kompressor gdr till ebdmdriet anslutning
pd kontrollventilen.

E925V3aB8°DAN2Z

FAULT FINDING

SYMPTOMS

CAUSES

REMEDIES

The charging pressure is higher
than 95 kPa or the charging
pressure senscr cuts out.

Chack the pressure at 3000 rpom. Check the connections
betwean the compressor and the control valve.

The charging pressure doesn’™
go aver 75 kPa at 5000 rpm with
fully cpen throttle.

TURBC+ cable harmess wrongly
connected ar faulty.

Check the cable harness and its connections. Replace if
NeCessary.

Shutter contact

Switch on the ignition, drepress the accelerator pedal to the floor
and measure the voltage at the fest socket (see point 220,

The vo'tage should change from approx. 12 V to 0 V. Adjust the
shutter contact and throttle wire {refer to service manual) / Adjust
the acceleratar pedal rest position (see point 34) / Replace the
shutter contact (refer to service manual).

Faulty fuse
Faulty relay

ignition on. Check far 12V at the following places: Pos, 2 and
Pos. 3 on the relay. Pos. 2 on the control unit, Pos. 2 on the control
vaive. Chack/raplace fuse and/or relay.

Faulty contral vahe

Check the valve resistance, which should be 10-14 ohms.

if necessary reptace the vahe. Earth connection 1 {yvellow cable)
repeatedly with the igniticn on. The valve should knock

if necessary replace the vahea.

Car cable hamess faulty

With the engine rLunning measure the voltage af pos. 2 in the
contfrol unit contact unit. Correct voltage 5 V. Check the
connecticons to the connectors, point 23. Check the engine cable
namess between pos. 28 fuet contre! unt and pos. 4 ignition
svstern (refer to service manual).

Faulty contral unit (Turtso+ )

Repiace the control unit.

Faulty hases conrected to
control valve

Make sura the hose from the comprassor goes to the corect
red-marked connection on the contro volve

SLUENAZEITAR
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FEHLERSUCHE

SYMPTOM

URSACHE

Ladeduck ist hoher als 95 kPa.
oder Ladedreckwdchter unterdoncht.

Druck bei 3000 Upm kontrollieren. Anschilisse zwischen Kompressor und
Kontrolventi! Gberprifen.

Ladeduck steigt bei 5000 Upm unag
vellstandig gedfineter Drosselklonpe
nicht Gber 75 kPa.

Kabelstrang des TURBO+ falsch
angeschlossan oder defeki

Kobestrang und dessen Anschilissa
Ubemrifan. Bei Bedarf oustauschan.

Drosselklappenkantokt

/

Zindung einschalten, Gaspedal durchireten und Sponnung am
DiagnessanschiuB messen {Siehe Montagepunkt 227,

Die Spannung sinkt von ca. 12 V auf 0 V. Diosselkloppenkontakt urd
Gasseilzug sinstellon (siehe Weatkstotthandbuch) / Standgasstellurg des
Gaspedals einstelien {siehe Montagepunkt 34) [ Drosselklocpenkontckt
austauschen (siehe Werkstatthandbuch').

Sicherung defekt
Relacis defekt

Zundung einschalten. An folgenden Positionen priifen, ob 12 W

Sponnung anlegt Pos. 2 und Pos. 3 des Relais, Pos. 3 der Steuereinheit, Pos.
2 des Kantioiventils

Sicherung und/ocder Reldis kentrollisren oder austauschan.

Kontrollventil defeit

Widerstand im venrtil iberoriten, Sollwert 10 - 14 Ohm.

Wentil bai Bedart austouschan

Anschiul 1 (kabel gella) mehmnals ke eingaschalteter Zondung erden.
Das Ventil muB klicken Ventil el Bedarm austouschen.

Kabeistrang des Wagens dafek].

Bei laufenderm Motor Sponnung on Pos, 2 im Steckanschiu@ der
Steuereinheit massen. Soliwert Uber 5% Arschlul an Stecker kontrallieren,
siehe Montogepunkt 23, Kabelstrang des Motors 2wischen Pos, 26 Kraftstoff-
Steuarsinheit und Pos. 4 Ziindsystarn Ubarprufen (sishe Werkstott-
nandbuch’.

Steuereinheit (TURBCH ) dlefekr.

Steuereinhert austauschean.

SchlBuche am Kantralbentil

v

falsch angeschinssen.

Ubemriten, ok der Schausch vom Kompressor zurn richtigen mit roter
Farber gekennzeichnaten Anschiu® am Kontrollventil b,

&9ZTVAIAIDATT2

SCHEMA DE RECHERCHE DE PANNES

SYMPTOMES

CAUSES

REMEDES

Lo pression de suralimantation
est supérieure & 95 kPa ou le té-
mean de pression de suralimenta-
tion coupe.

Vérifiar la pression & 3000 tr/min. Verifier les roccards entre le compres-
seiy et g vanne de commande.

Lo pression de surclimentation
naugmente pas au-dessus de
75 kPa & 5000 tr/min lorsque le
papillon d'acesiération ast
antigrement ouvert,

Le foisceau de cables TURBO-
ast Incorecternent branché
ou défectaux.

veérifier le faisceau de cdbles et ses raccords. Remplacer si nécessaire.

Cantact de papillon

mathie le contact, enfoncer o pédale d'occelérateur & fond ef
mesurer la tension osar la prise de fest (voir au pomnt 22).

Lo tension doit passer d'environ 12V a 0V Adjuster le contact de
papillen et le cable daccélérateur (vair le manusl d'atelier) / Ajuster
I pasition de repos de la pédale daccélérateur [vor la paint 34) /
Remplacer le contact de capitlon (voir e manues

d’atelier).

Fusible défectuesux
Relois défectueux

Caontact mis. Vérifier que Ia tension 12 V amve aux endroits suivants
Pos. 2 et pos. 3 sur le relais, pos. 3 sur l'unité de commande, pos. 2 sur
g vanne de commande.

Vérifiorfremplacer le fusible eff/ou le reiais

Varne de commande
défectususe

Mesurdr I esistance de la vanne, a valeur corecte doit e
comgrise entre 10 et 14 Chms., '

Remplacer la vanne si néceassaire. Relier 4 [ masse le raccord 1 (il
jaune). plusieurs fois avec le contact mis.

La vanne doit cliquer. Rermnplocer la vanne si nécassaire.

Le faiscequ de cables de la
waiture est défectueux,

Mesurer la tension & la position 2 du connecteur pour 'unité de
commance avec le moteur taumant. Le valeur corecte est de 5V
veérifier les raccords aux blkocs de connesian. point 22 Vérifier le
faisceau de cdbles du mateur, entre la positicn 28 de 'unté de
commande d'alimentation et I pasition 4 du systaéme d'allumage
{vair le manuel d'atelier),

Unité de cormmaonde
défectuesuse (Turbo+)

Remplacer Funité de commande.

Brancherment inconect des
flexibles & ko vanne de
commande.

vérifier que le flexible du compresseur amve au raccord repearé
en rouge sur la vanne de commande,

B92FRIZA/DA1I2
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—SVENSKA

0

O

c

—ENGLISH

O

Da paspedalen trycks i botten med normal kraft ska

regiagerullen (1) g mot ett stopp {2) pa konsolen, D&

aktiveras fullastkontakten med sakerhet.

Om reglagerullen (1) ej gar mot sloppet (2):

- Ta bart, steppgummit (3) och kapa det 1 mm, séatttillbaka
det.

Justera gasvajern. Strack vajern med justerskruy (4) sd

att reglagerullen precis lamnar sit tomgangsstopp,

skruva sedan tillbaka justerskruven ett halvt varv.

TRAMPA GASPEDALEN | BOTTEN och kontrallera att

reglagerullen gar mot fullgasstoppel.

When the accelerator pedal is pressed to the floor with
normal force, the control roller (1) should go against a
stop {2) on the bracket This ensures that the full-load
contact is activated.

O If the control roller {1) doesn't go against the stop (2):

- Remove the siop rubber (3}, Cut off 1 mm and refit it.

O Adjust the throttle wire. Siretch the wire with the adjuster

screw {4) so that the control roller just, and only just,
leaves the idle stop. Then screw the adjuster screw back
a half turn.

DEPRESS THE ACCELERATOR PEDAL TO THE
FLOOR and check that the control roller goes againstthe
full-throttle stop.

]

O

——FRANCAIS

O

DEUTSCH

Bei mit normaler Kraft vollstindig niedergedricktem

Gaspedal muB die Regulierrolle (1) gegen einen

Anschlag {2} an der Konsole anliegen. Dadurch wird der

Vollastkontakt mit Sicherheit aktiviert.

Erreicht die Regulierrolle (1) nicht den Anschilag (2):

- Gummianschlag (3} abnehmen, 1 mm klrzen und
wieder einsetzen.

Gassellzug einstellen. Seilzug mit Justierschraube (4) so

strecken, daf} sich die Regulierrolie eben vom Leer-

laufanschlag l9st. Justierschraube dann eine halbe

Umdrehung zurlckdrehen,

GASPEDAL VOLL DURCHTRETEN und kentrollieren,

dafl die Regulierrolle am Vollgasanschlag anliegt.

En enfongant 1a pédale d'accélérateur 4 fond avec une

force normale, le galetde commande (1) doit venir contre

la bugée (2} sur le suppon. Le contact plein gaz est alors

aclivé.

Si le galetde commande {1} ne vient pas toucher |a butée

(2

- Enlever la butée en caoutchouc {3) et la couper d'un
mm, la remeitre en place.

Ajuster le cable d'accélérateur. Tendre le cable avec la

vis de réglage (4) pour gue le galet de commande quitte

juste la butée de ralenti, tourner ensuite la vis de réglage

d'un demi tour dans le sens contraire,

ENFONCER LA PEDALE D'ACCELERATEUR A FOND

etverifier que le galetde commande vient bien toucher la

butée plein gaz.

29692 34/DAY12
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——SVENSKA

A - Styrenhet

B - Rela

C - Kontrollventil

D - LH-syslem

E - Tandspole

F - Testutiag trottelldgesgivare
G - Trotiellagesgivare

H - Sakring 10A

| - Batieri

ENGLISH

A - Control unit

B - Relay

C - Control valve

D - LH system

E - Iginition coil

F - Test throtile switch
G - Throttle switch

H - Fuse 10A

| - Batlery
——SVENSKA
BL -Bl

GR -Gra

R - Réd

SB - Svart

Y - Gul

R/W - Rod/vit
W/SB - Vit/svan
Y/R - Gulirdd
——ENGLISH
BL - Blue

GR - Gray

R - Red

8B - Black

Y - Yellow

R/W - Red/White
W/SB - White/black
¥R - Yellow/red

DEUTSCH

A - Steuergeral

B - Relais

C - Kontrollventil

D - LH-System

E - Zindspule

F - Test, drosselschalter
G - Drosselschalter

H - Sicherung 10A

i - Batlerie

——FRANCAIS

A - Unite de commande
B - Relais
C - Vanne de commande
D - Sysiéme LH
E - Bobine d'allumage
F - Prise de test
G - Capteur de papillon
H - Fusible 10A
| - Batterie

2D69ZI5A/0A112

—DEUTSCH
BL - Blau

GR - Grau

R - Rot

3B - Schwarz

Y - Gelb

R/W - Rot/Wei
W/SB - Weil/Schwarz

¥:/R - Geltb/rot
——FRANCAIS
BL - Bileu

GR - Gris

R - Houge

SB - Noir

Y - Jaune

R:W - Rouge/Blanc

W:SB - Blanc/Moir

Y/R - Yellow/red
2969235A:DAYI2
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